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I. Allminna foreskrifter

Forteckning Sver blanketter som omniimnes i sirtrycket 1: Forare av rilsbuss och lokomotor skall bl a: Kvalifika-
Bl nr Art nr snabbt och siikert kunna lisa savil grafisk som tjdnstetidtabell, """
163.1 (367D) Anteckningsbok ........ ..ol 15 vil kdnna till fordonets, s#rskilt driv- och bromsanordning-
163.2 (367 D) Anteckningsbok .............................. 15 arnas, kOllStl'llktiOII, Verlmingssiilt och skétsel,
451.2 (591 D) Anmiilan om klargéringsarbeten pa lok ........ 19 sjialv kunna avhjilpa mindre fel pa fordonet och _
451.12 (549 D) Loktjénstuppgift .........cvviiiiiiiiiiinan 15 vid tjinstgoring i tagtjanst viil kdnna banan med dess lutl'nngs«
451.18 (591)  Reparationsblock for lok ............coovvennn. 19 och kurvférhallanden, liget av driftplatser och fasta signalinrittningar,

viigkorsningar, rérliga broar, bergskirningar och tunnlar, samt dven ban-
r gardarnas olika tagviigar. Han skall vidare kiinna till instruk-
Begreppsbestiimningar © tioner och siirskilda bestimmelscr, som avser att trygga tags sikerhet
pa driftplatser.
Forare av rélsbuss skall dessutom kunna de f6reskrifter om trans-
port av resande och gods, som Dberér hans tjinst.

Lokomotor = rillsgiende fordon, som saknar utrymme for medforande
av resande, gods eller post och drives av en eller flera

forbrinningsmotorer med en sammanlagd effekt under-
2: Forare av rilsbuss och lokomotor star under direkt befil av: Befil

stigande 300 hk. maskinsektions- och lokstationsforestandaren (trafiksektions- och

Rilsbuss = motordrivet rilsgaende fordon, som sak nar noimal stét statlon.sforc?tandoaren) ) - . ] )
stationsforestandaren (tagexpeditoren) i alla fragor, som angar

ordningen pa stationen, rirelser, som ¢6nskas med rilsbuss eller loko-
motor pa stationen, samt tillfiilliga dndringar i tjinstgoringens art,
tagbefilhavaren vid tagtjinstgdring pa linjen.

och draginréttning. Rilsbussar indelas genom dsatt miérk-

ning i klass A och klass B.

3: 1. Férare av rilsbuss och lokomotor dr ansvarig for att fordonet Allm-nn(t;n
framfores sikert och med riitt hastighet, att det skites med nodig esanden
omsorg och att sparsamhet iakttages vid [6rbrukningen av material.

2. Det aligger foraren att noggrant vaka iver fordonets tillstand
och maskineriets séitt att arbeta. Iakttager foraren fel som han ej sjilv
kan avhjélpa, eller onormalt stor briinsle- eller smérjoljeforbrukning,
skall han anteckna felet i det reparationsblock, som finnes pé fordonet.
Mera anmiirkningsvirda fel anmiiles dessutom till niirmaste befil. Av-
bytande férare skall underriittas om fel som ej avhjilpts.

4: Forare av réilsbusstdg skall skdta gods och handlingar samt granska gonduk-
och sélja biljetter i bussen och i slipvagn, om siirskild biljettgranskare “’rﬁg"“"
ej medféljer. Hérvid giller bestimmelserna i Konduktérsinstruktionen
(sértryck 669) och ovriga for konduktorstjinsten utfirdade foreskrifter

i tillimpliga delar.
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Tjinst- 52 1. Vid tjinstgiringens borjan skall rilsbuss- och lokomotorférare
BOINES-  taga del av order och foreskrifter i orderjournal och pa anslagstavla.

order
Sektionsforestandare kan genom sirskild order aligga personalen
att vid tjénstgoringens slut taga del av tjinstgoringsorder och order
om personlig instéllelse.
2. Scdan order inforts eller anslagils, anses den delgiven all personal
som dérefter intrider i tjiinst.

rérbud 62 Under tjinstgéring pa riilsbuss eller lokomotor far foraren ej lisa
{;;:,ﬁing annat dn tidtabell, erhdllna order o d och ej heller befatta sig med
mm annat, som avleder uppmirksamheten fran de géromal, som ir for-

bundna med siikerhets(jiinsten,

Anmilan  T: Forare, som beordrats avresa till plats utom hemstationen, skall
et omedelbart efter framkomsten anmiila sig hos vederbsrande befil. S-
nm dan anmaélan skall dven goéras snarast mojligt efter aterkomsten till

bemstationen. Samma giller vid sjukdomsfall eller annat laga hinder

och vid aterintride i tjinstgoring.
8—-10. (Reservnummer)

Atgarder 112 1. Féraren skall alltid beakta den antindningsfara, som finnes

;',’:;‘,m sirskilt vid bensindrivna fordon. Han skall dérfor se till alt fordonets
briinslebehdllare och dirtill anslutna ledningar ir tita samt noggrant
undvika att med eld cller gléd komma niira behéllare och ledningar,
som fnnchdller flytande, ldttantindliga brinslen.

2. Miéste fordonet framforas 6ver rokskapsstybb eller slagg, skall
foraren forvissa sig om att stybben eller slaggen ir fullstindigt
slickt, innan fordonet passerar. Helst hér higar av stybb och slagg
vara undanforda pa betryggande avstand.

3. Det dr forbjudet att roka i niirheten av motor och briinsletankar
samt under transport eller pafyllning m m av bensin eller didrmed
jamforligt briinsle.

Atgirder 12: 1. D4 motorernas avloppsgaser ér giftiga, bér motor vid in-

tilfskydd gch utkorning hallas iging i stall eller garage endast sa lang tid, som

olycksfall ir oundgiingligen nodvindigt. Om motor kores i lokalen mer in som
dr oundgiingligen nodviindigt f6r fordons eller redskaps in- och ut-
kérning eller f6rflyttning inom lokalen, t ex f6r uppvirmning av motorn
eller for uppladdning av tryckluftssystemet, skall avgaserna avledas
till det fria pd sadant siitt, att de icke igen kommer in i lokalen.
Hiirfor avsedda anordningar skall anviindas. Lokalens allmiinna venti-
lationsanordningar skall vara i funktion. Vid direkt ut- eller inkérning
skall dérrarna till det fria 6ppnas helt, innan motorn startas resp
icke stiingas forridn motorn stoppats.
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2. Ventiler i stall eller garage far under inga forhallanden stéingas
helt, spikas igen med pappskivor e d.

3. D4 fordon star 6ver arbetsgrav, far ingen uppchalla sig i graven

- ndr motorn ir i gang, eller omedelbart efter det att den stoppats om ej

ventilations- och avgasutsugningsanordningarna fungerar.

4. D4 rilsbussen swar stilla, bér man undvika atl halla motorn i
gang ndgon lingre tid pa sidana stillen dir omgivningens beskaffen-
het — tex vid plattform eller hiog snévall — gor att avloppsgaserna
kan intringa i bussen. Fall har férekommit, di resande i rilshussar
blivit utsatta for forgiftning, fast inga fel kunnat pavisas hos rils-
bussarna varken betrédflande motorutrustning eller avgasror. Hoga sné-
vallar pd ena sidan av rilsbussen torde under dess uppehall vid stations-
plattform ha hindrat avgaserna fran att fi fritt avlopp med paféljd
att dessa intringt i rilsbussen.

StationsférestAndaren skall se till, att snévallar tagas bort pa plat-
ser dir ralsbussar brukar gora uppchall.

0. Vid arbete pd den maskinella utrustmmgen skall sadana atgirder
vidtagas, att motorn ej kan siittas igdng av obehérig person, och i ovrigt
skall nodvindiga forsiktighetsmatt fér att férhindra olycksfall iakt-
tagas.

6. Bldndande ljus fran stralkastare eller signallyktor pa rilsbussar
och lokomotorer far ej anvindas vid gang inom bevakad driftplats,
vid méte med annat tag, eller med fordon eller cljest, di oligenhet
kan uppstd genom bliindning. Fér att bereda ingdende tag pa station
biittre sikt édr det ldampligt att pa stillastdende fordon slicka signa-
lerna i motesdgonblicket.

13: 1. Intriiffar sadant fel pa fordon i tjinst att tdgrubbning kan Skador pa
befaras uppkomma skall féraren, om han ej funnit och avhjilpt felet Sabuss
inom 10 min, underritta lokledaren. Anser féraren fran borjan att t";gtljol‘;l;[

skadan #r svar eller svarlokaliserad, skall han omedelbart meddela Urspiring.
detta till lokledaren. Vid behov av nytt fordon skall féraren dessutom g:{fj{“};m
meddela detta till tagbefilhavaren, eller om han sjilv ér tagbefiil-

havare, till littast atkomliga station. Om stoppsignalering och §v-

riga dtgirder sc Siikerhetsordning (sdrtryck 110) resp Sikerhetsreg-
lemente (sdrtryck 110 S), §§ 83 och 84.

2. Aven om hjilpfordon rekvirerats, skall féraren vidtaga de atgaraer
for fordonets vidaretransport, som ir behovliga och mdojliga. Iar
fordon sparat ur, skall foraren alltsd snarast mdojligt vidlaga forbere-
dande atgérder for att lyfta fordonet pa spar.

3. Rakar rilsbuss- eller lokomotortag ut for dverhiingande fara,
fir det forarens moraliska skyldighet att stanna kvar pa fordonet sa lang
tid, som hehévs for att vidtaga sadana atgirder, som kan forebygga
eller minska faran. Han bor forst dérefter tinka pa sin cgen siikerhet.

Andringstryck nr 1 (7 blad)
Giller fr o m den 1 november 1957
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Upptiécker foraren pa banan eller i taget hinder for tagets siikra fram-
forande eller finner han, att overhiingande fara foreligger for att
miinniskor kunna komma till skada, skall han snarast stoppa taget
med alla till buds staende medel.

4. D4 rilsbuss- eller lokomotortag ej kan fortsitta, utan hjilpfordon
tillkallats, skall — om icke befilet annorlunda bestimt och under
forutsittning att féraren #ger behévlig kompetens — féraren pa det
skadade fordonet vertaga hjilpfordonet. Foraren pa hjilpfordonet skall
overtaga det otjénstbara fordonet.

Sandning 14: 1. Sandning far ej figa rum i sparviixlar eller nirmast framfér vixel-

spetsarna vid vixlar, som omligges frin stillverk och som har viixel-
sparrskena eller clektrisk vixelspdrr for att forhindra for tidig vixel-
omliggning. I ovrigt skall forsiktighet iakttagas vid sandning pa spar
forsedda med sparledning, da #ven mattlig sandning kan medfora,
att sparledningarha sittas ur funktion.

2. Nér ralsbusstag eller lokomotortdg limnar utgangsstation eller
station dédr sammansittningen 4ndrats, samt efter forarbyte skall
foraren vid forsta ldgliga tillfdlle gora en mindre bromsning fér att
kidnna hur bromsen fungerar. :

15: 1. Forare pa rilsbuss och lokomotor skall géra anteckningar i
annotationsbok (bl 163.1 eller 163.2) om tjinstgoringen och om fér-
hallanden, som kan ge anledning till anmirkning,

2. Har anmirkningsvird héndelse eller dylikt intridffat under
tjidnstgoringen, och anses befilet bora underrittas hiirom, skall fo-
raren snarast mojligt efter tjdnstgoringens slut insénda sérskild rapport
(»hiindelserapport») till lokstationsforestandaren (stationsforestindaren)
pd hemstationen. Hir avses tex brister pa fasta signalinrittningar,
fel vid signalgivning och i sikerhetstjinsten i 6vrigt, olyckshindelser
och tillbud dirtill, fel pa fordon samt ej inkérda tagforseningar Gver
5 min, férorsakade av maskinella férhallanden.

Tagrapport skall ifyllas och inldmnas i féreskriven ordning.

3. Varje forare skall efter slutad tur inféra vederbérliga uppgifter
pa loktjédnstuppgift (bl 451.12).

Berdr forares tur flera maskinsektioner, skall anteckning goéras pa
motsvarande kort f6r varje maskinsektion. Som maskinsektion riknas
hirvid dven frimmande jiarnviag.

16 —18. (Reservnummer)
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II. Siirskilda foreskrifter om riilsbussar

19: 1. Nedanstiende punkter 19: 2—4 ir utformade f6r rélshussar litt = skotsel-

YGo6 med tillhorande skipvagnar, men giiller i tillimpliga delar dven
for ovriga rilsbussar.

19: 2. Allminna bestimmelser for daglig skotsel

Den dagliga skotseln av ridlsbussmaterielen utféres i stérsta mojliga
utstrickning av reparatorspersonal.

Foraren har som regel endast att utféra sddana atgirder som é&r
direkta forberedelser for korning samt sidana atgérder, som avslutar
tjiinsten efter korning. DA réllsbussforaren intrider i tjdnst skall alltsa
allt vara klart for kiorning. Forarens forberedelser for korning och at-
girder efter korning kan #dven, om sa ir lampligt, utfdras av repara-
torspersonal.

P4 platser, dir rilsbussdriften 4r av si ringa omfattning, att det
ej ar lampligt att lita reparatorspersonal avsyna bussarna, kan
rilsbussforarna i viss utstriickning aliggas avsyning av fordonen.

Den dagliga tillsynen, som uppdelas i avsyning I och avsyning II,
kan utféoras pa annan stalion fin hemstation. Av skyltar, med tex
texten

Méndag
Torsdag

som #r uppsatta pa rilsbussarna, framgar enligt nedanstiende be-
skrivning, niir det periodiska arbetet avsyning II skall utféras. Olika
skyltar uppsittes pa olika riilshussar, s& att arbetet {ordelar sig jimnt
pa samtliga vardagar.

Skifte mellan veckodag skall anses ske ki 7.00.

Asyning 1
Avsyning I utfores en ging per dygn pa rilsbussar och slipvagnar,

om avsyning II ej skall utforas. .
Vid denna avsyning kompletteras vid behov dessutom olja, sand

och kylvatten.
Avsyning I utfores pa vissa stationer av rilsbussférare. Order om detta

gives i turlista.
Avsyning 11

Avsyning II utféres tva ganger per vecka pé rilsbussar och pa de
veckodagar som #r angivna pa de tidigare omnédmnda skyltarna.
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Vid denna grundligare avsyning kompletteras dven olja, sand och
kylvatten.

Avsyning IT utfores ej pa slipvagnar.

Denna avsyning kan undantagsvis utféras av rilsbussforare. Order
om detta gives i turlista.

Reparationsblock (bl 451.18) och klargoringsblock (bl 451.2) skall
finnas i A-iinden pa rilsbussarna. Klargéringsrapport fylles i enligt
nedanstiende exempel.

Fordon nr 835

Féljande klargoringsarbeten iro verkstillda:

Arbete Plats Datum Kl Sign el tj-nr

Utsmorjning ...............

Avsyning I ................

5 .
Avsyning 11 ] Bd" /; 10.30 Bsn

Periodsmorjning .. ..........

Anm:

SJ bl 451.2 (591 D)—(Dbr 52)
6000x 100 3 53 SJT

I detta fall har riilsbussen haft skyltar med texten Méndag
Torsdag

och utgitt ur stall mandagen den %/;. Enligt foreskrifterna har alltsa
avsyning II utférts.

Nér avsyning I utféres ifylles blanketten pa motsvarande sitt. Ur
klargoringsblocket far cj avlidgsnas fullskrivna blad.

Niir riilsbussar och sldpvagnar avstiilles efter en tur och avsyning ej
behéver utforas skall reparatorspersonalen alltid kontrollera att inga an-
mirkningar gjorts i reparationsblocket.

Rélsbussmaterielen kan fa tagas i tjdnst utan att avsyning I eller
avsyning II utforts, om det beridknas att fordonen under dagens lopp
kommer till plats, dédr dessa arbeten kan utforas.

Avsyning I far undantagsvis goras dagen innan arbetet skall ut-
foras enligt veckodagsskylten.

P4 platser med ett fatal fordon far annat system #n veckodags-
skyltar anvindas for fordonens inbeordring till avsyning II.

Blankettens rader f6r anteckning om utsmérjning och periodsmérj-
ning géaller ej for riilsbussar.

Str 401 : Sirskilda foreskrifter om rilsbussar 11

Brdnslekomplettering m m

Brinsleforradet ricker f6r ca 500 km kérning (YBo6). Pafylining av
brinsleférradet till slipvagnarnas virmepannor utféres nir si behovs
samtidigt med brinslekompletteringen. Slipvagnarnas brinsleforrad
ricker ca tva dygn. Briinslekomplettering skall utféras med ldmpliga
mellanrum.

Foérutom hirovan angivna arbetsuppgifter kan rilsbussforaren aliggas
att utféra vissa andra arbeten, sasom skétsel av viirmepannan, koppling
och stidning av fordon. Om sddana arbeten skall utforas angives
detta sérskilt pa turlistan.

19: 3. Anvisningar for forare

Férberedelser for korning

Rélsbuss:
1. Anteckna namn och tjinstenummer samt tidpunkten for instillelsen
(Utfores endast i det fall sektionsférestandaren utfirdat order hir-
omi).
Tag del av order.
Tag reda pa vilken rilsbuss, som skall anvéndas.
Sla till batterifranskiljaren.
D.1) Starta motorn. (Obs foreskrifterna i art 12:1).
E.?) Kontrollera att mandverstrémsiranskiljaren, provomkopplaren
och virmeomkopplaren ligger ritt.
Oppna manéverbordet i den dnde, fran vilken kérning skall ske.
7. Kontrollera i reparationsblocket att inskrivna fel reparerats och
i klargoringsblocket att foreskriven avsyning verkstiillts.
8. Kontrollera att effekterna finnes pé sina platser samt att verktygs-
skapet dr plomberat.

9. D.1) Still om destinationsskyltarna,
E.2) Stidll om destinationsskyltarna, se till att jorddonet ligger
fran, att takluckorna ir stingda och att i ovrigt intet hindrar
att rilsbussen sittes under spanning.

o

&

Ténd vid behov signalerna och innerbelysningen samt lossa par-
keringsbromsen.

11. G4 runt ridlsbussen och se till att:

sintet hinder finnes att kora ut,

kranarna till luftbehallare och oljeavskiljare édr stédngda,

10

1) D = giller endast dieselrilsbuss.
%) E = giller endast elrilsbuss.

Andringstryck nr 1 (7 blad)
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bromsen gatt till (fordon med bromsblock),
slutproppen och Scharfenbergskopplens skyddskipor #r ritt pla-
cerade,
signalerna fungerar och ir de riitta.

12. Prova tidbromsapparaten.

13. Kor ut. Kontrollera att bromsen #r loss genom att starta med kér-
ledningstrycket noll (motorn i tomgang).
Pa rélsbussar utan bromsblock géres bromsprov vid forsta lampliga
tillfdlle under gang. (Jfr art 14:2).

Slipvagn:

14. SI4 till batterifranskiljaren och tind vid behov innerbelysningen.
Kontrollera alt parkeringsbromsen ir lossad.

15. S.'Liill om destinationsskyltarna (om slipvagnen skall skyltas).

16. Oppna mandéverbordet, om kérning skall ske fran slipvagnen.

17. G4a runt slipvagnen och se till att:
intet hinder finnes att kora ut,
bromsen gatt till (fordon med bromsblock),
slutproppen och kopplingskabeln (multipelkabeln) &r ritt placerade,
Scharfenbergskopplets skyddskapa ér ritt placerad,
signalerna fungerar och ir de ritta.

Vid multipelkérning blir principen i arbetet féljande.

Utfor pd mandverrélshussen punkterna 1—11. Fortsitt pa slipvagnen
med punkterna 14—17. GA till nésta riilsbuss i tagsittet och utfor
punkterna 4—11 o s v. Efter dterkomst till manéverrilsbussen utfores
punkterna 12 och 13.

Vid den utviindiga besiktningen av fordonen enl punkt 11 skall
kontrolleras, att handtagen pa Scharfenberskoppel mellan hopkopp-
lade fordon ir fullt omvridna till lasliget. '

Vid fordndring av tigsitts sammansittning skall bromsprov alltid
utféras pa samma siitt som vid forberedelser till kérning.

Bromsprov behéver dock icke géras di fordon avkopplas fran slutet
av taget.

Algiirder efter kirning

Rilsbuss:

1. Kér in rilsbussen och préva sandningen. Kontrollera att ingen
viixel ligger i och att alla stromstiillare dr franslagna. Las
mandverbordet och drag till parkeringshromsen.

2. D.1) Stoppa motorn. \
E.?) Fill ned stromavtagaren.

3. Blés ur oljeavskiljare och luftbehallare.

Yy D =

1 = giiller endast dieselrilsbuss.
) E = giiller endast elriilsbuss.

L

g
g
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4, Undersok vid behov observerade skador samt skriv i reparations-
block och statistikkort (bor om mdjligt goras under uppehdll).

5. Ldmna trasiga sdkringar, glodlampor o d pa bordet i A-iinden.

6. Aterstiill anviinda effekter, slick innerbelysningen samt sla fran
batterifranskiljaren.

7. Forekommer ej avsyning av stationir personal, avsyna riilsbussen
enligt féreskrifterna for avsyning I eller avsyning II. Order om
denna avsyning erhéalles i turlista.

Slapvagn:

8. Undersék vid behov observerade skador samt skriv i reparations-
blocket pa rilsbussen (bér om mdojligt géras under uppehall). Ligg
kopian av reparationsanméilan i slipvagnen.

9. Prova sandningen, kontrollera att ingen wviixel ligger i och att
alla stromstillare dr franslagna. Las manéverbordet och drag till
parkeringsbromsen.

10. Slick vid behov innerbelysningen och sla fran batterifranskiljaren.

11. Forekommer ej avsyning av stationir personal, avsyna slipvagnen
enligt foreskrifterna for avsyning I. Order om denna avsyning er-
hélles i turlista.

Vid kall viderlek iakllages filjande:

Om virmepannan skall vara paslagen &dven nér fordonen avstiillls,
inkopplas den for vixelstromsdrift. Viixelstromskabeln anslutes till vag-
nen pa samma sdtt som kopplingskabeln (multipelkabeln).

S1a ej fran batterifranskiljaren forrén virmepannan inkopplats {6r
vixelstromsdrift.

Sla till cirkulations-(kupé-)flikten, och kontrollera att virmepannan
fungerar pa viixelstrom.

Om frysningsrisk féreligger skall antifrysmedel fyllas pa kyl- och
virmesystemet enl sirskilda bestdmmelser eller ocksd skall vattnet
tappas av. I senare fallet skall ett anslag med texten »Kylvattnet av-
tappat» alltid uppsiittas vid instrumenttavian och fir icke borttagas,
forrdn vatten anyo fyllts pa.

Vid avstillining av fordon vintertid skall bromsen lossas, om risk
finnes for att bromsblocken kommer att frysa fast vid hjulen.

19: 4. Anvisningar {or stationiir personal
Avsyning 1
Rilsbuss:
1. Lés reparationsblocket samt eventuella meddelanden rérande rils-
bussen och kontrollera i klargoringsblocket att féreskrivna perio-
diska arbeten utforts.

Kndringslry(‘k nr 1 (7 blad)
Giller fr o m den 1 novembher 1957
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2. Besiktiga inredningen i vestibuler, salonger och toalett. Kon-
trollera noédbromshandtagens och brandslickarens plombering.

3. Konutrollera att handlyktan fungerar.

4. D.Y) Kontrollera oljestindet i motorn och fyll pa olja vid behov,
Kontrollera kilremmar, kylvattenstand, reserviorrad av kylvat-
ten, oljeforrdd och sandférrad. Komplettera vid behov. Prova lys-
rorsbelysningen.

E.2) Oppna takluckan och jorda med jorddonet. Kontrollera att
inga skador intriiffat i kontaktorskipet. Komplettera vid behov
sandforradet.

[

. Besiktiga fran sidorna (riilsbuss av Y- och Yo-typ om méjligt fran
inspektionsgrav) hjul, bromsblock, bromsrorelse, fjddersystem, kil-
remmar, sandror, koppel samt viktigare muttrar och saxpinnar.

6. Anteckna i klargoringsblocket alt avsyning I utforts. (Denna an-
teckning innebiir, att avsyning 1 utférts dven pa slipvagn, som till-
hor tagsiittet.)

Slapvagn:
1. Utfor arbetlsuppgifterna enl féreskrifterna for rilshuss, avsyning I,
punkterna 2 och 5.
2. Kontrollera sandférradet och vattenstdndet i virmeanliggningen.
Komplettera vid behov.

Avsyning 11

Riilsbuss:
1. Utfér arbetsuppgifterna enligt avsyning I, punkterna 1—3.

2. D.1) Kontrollera oljestandet i motorn, insprutningspumpen, cen-
trifugalregulatorn, turbinkompressorn, kompressorn och Wilson-
viixeln. Kontrollera kylvattenstand, reserviorrad av kylvatten,
oljeforrad och kilremunar. Gor behévliga kompletteringar.

Prova lysrorsbelysningen.

Kontrollera battericets laddningstillstand pa batterimitaren.

E.?) Oppna takluckan, jorda med jorddonet. Besiktiga apparat-
skapen och kontrollera sirskilt anslutningar, forreglingskontak-
ter, huvudkontakter och gnistskydd. Kontrollera oljestandet i
transformatorn och kompressorn. I
Besiktiga drivinotorns ovre borsthallare.

Syna stromavtagarens slitskenor. Kontrollera stromavtagaren och
att toppbygeln ar lillrorlig samt besiktiga hogspéinningsutrust-
ningen pa taket. Smorj toppbygelns verlikalrorelse och linkdon
med olja.

1} D = giiller endast dieselriilshuss.
%) E = giiller endast elriilshuss.
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3. Komplettera sandfoérradet.

4. Syna fran inspektionsgraven hjul, bromsblock, sandrér, broms-
rorelse, fjadersystem, kardanaxlar, kilremmar, vattenslangar, ky-
lare, koppel samt viktigare muttrar och saxpinnar.

5. Drag oljespaltfiltret nagra varv och syna motor, viixellidor och
koppling betriiffande ldckage. Kontrollera kopplingens temperatur.

6. Starta motorn vid limpligt tillfille och kontrollera att ingen
viixel slirar. (Obs foreskrifterna i art 12:1)

7. Anteckna i klargoringsblocket att avsyning II utforts.

Vid arbete pd rélsbussar och slipvagnar: Se lill atll mandverborden dr
ldsta, ndr fordonen ldmnas.

4. Vid avbyie aligger det, om ej annat #r bestdmt, avldsande forare
att kontrollera brinsle- och kylvattenstind samt forvissa sig om, att
allt i 6vrigt dr klart for fortsatt fird.

5. Diverse foreskrifter

Foraren far ej utsiitta motorn I6r skadlig forcering.

Sikerhetsgreppet far ej sittas ur funktion, nér rilsbussen ér i rérelse.

Foraren far icke inlata sig i onodigt samtal, di han kor rilsbuss.
Framstiller resande oberiittigade fragor, skall féraren genom kortast
mojliga svar pa hovligt sitt soka gora tydligt, att han méste tigna sin
uppmiirksamhet at kérningen.

Foraren skall sc till, att utgingarna ej #r blockerade av gods c d.
Fore avgangen fran driftplats skall féraren se till, att de bakre dérrarna
dr stingda och att de ej kan 6ppnas av obehérig person. Innan dérrarna
till framre forarhytten stiinges, skall resande intill dessa varnas, s att
de ej skadas.

D4 riilsbuss dndrar rorelseriktning vid véndstation, skall bl a kyl-
och sandningsanordningarna ses till.

Kokar kylarvattnet, skall vatten férsiktigt fyllas pa sd snart detta
kan ske utan fara. Vattnet fylles pd om méjligt i den dnde, ddr motorn
ej dr placerad. Motorn skall dédrvid vara i gang.

Vid inkérning i stall skall manévern alltid ske fran den frémre
forarhytten i rorelseriktningen,

Har brandslickaren anvints eller dr den av annan anledning odug-
lig, skall detta anmilas till maskinavdelningens platsbefil!) pa rils-
bussens hemstation, som oférdrojligen skall ombesérja utbyte av appa-
raten mot funktionsduglig sadan.

Resgodshallarna i rillsbussens bada édndar skall belastas nagorlunda
lika och med hogst 400 kg vardera pd 4-axlig rilsbuss och hogst 300 kg
pa 2-axlig rélsbuss.

1) Stationsforestindaren dir sirskilt platsbefil frain maskinavdelningen cj finnes.

19
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6. Slipvagnar dill rilsbuss

Resande f& ¢j taga plats i sldpvagn, avsedd enbart for gods eller

post.

Anm. Om {ramforande av rilsbuss utan att viixlingspersonal #r nirvarande
och om viixling éver viigkorsning se Instruktion for viixlingstjinsten (sirtryck 113
resp 113 8) § 7 resp § 10:2,

Resgodshallare pd 4-axlig slipvagn far belastas med hégst 400 kg.

20: 1. Féraren pa den rilsbuss, som gar friamst i tagriktningen, skall
ansvara for att sammankopplingen mellan rédlsbussarna och ev till-
kopplade slipvagnar utfores pa ritt sidtt. Mellan fordon med lik-
artade bromssystem skall bromsledningarna vara sammankopplade.
Dé vakuumbromsade réilsbussar framf{éres med sammankopplade broms-
system, skall pd Dbakre bussen den kran stingas, som ir uppsatt
mellan vakuumbehéallaren och bromscylindern. Handtaget till kranen
ir anbragt pa Dbussens sida. Varje gang rilsbusstigets korriktning
indras, skall nimnda handtag pa bada bussarna omstillas, sa att
forbindelsen mellan vakuumbehallaren och bromscylindern alltid &r
oppen pa den friimre och stingd pa den bakre bussen.

Nir {ryckluflbromsade rilsbussar framfores med sammankopplade
bromssystem, skall bromshandtaget pa den bakre bussen ligga i det
lige, som anviindes, d& handtaget skall borttagas. For att majliggéra
bromsning i nddfall skall dock bromshandtaget icke upplyftas utan
kvarligga i det nedlryckta liget.

Innan ell riilsbusstig med tva verksamma rilsbussar skall anvindas
cller niir kommandot oéver mandévreringen évergar fran den ena till
den andra bussen, skall bromsen och summertelegrafen provas av den
forare, som skall ha ansvaret f6r mandvreringen. Bromsprovet skall
omflatta tillsiittning och lossning och summertelegrafen provas med
signal 1II enligt mom 4. Den andre foraren skall iakttaga resultatet av
dessa prov och repctera signalen pd summerlelegrafen. -

2. I rilsbusstag med tvi forare skall ansvaret for och kommandot
vid mandvreringen alllid avila foraren pd den frimsta bussen. Han
skall befinna sig i hytten lingst fram i rérelseriktningen. Han skall
dven vara tagbefilhavare. Foraren pa den bakre bussen skall befinna
sig i dennas Iridmre hytt, om bussarnas bromssystem ej ir samman
kopplade; i annat fall i den hylt, dir han béist kan fullgéra sin tjinst.

Anm. Om fiorarens placering vid véxlingsrorelser se Instruktion for vixlings-
ljiinsler} (sértryck 113 resp 113 S) § 8.

3. Da skipvagn med resandeutrymme medféres i rdlsbusstag, skall,
om trafikinspcktoren finner det nddviindigt, sirskild biljettgrans-
kare medfélja i slipvagnen.

4. Signaler med summertelegraf mellan férare i rilsbusstag.

I. »Lossa bromsarna», ctt 1angt och ett kort 1jud ==, ges
a) av foraren pa bakre bussen sdsom meddelande att trafikut-
bytet avslutats;

Str 401
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b) av foraren pa framre bussen, niir rilsbusstdget skall séttas
igang;

¢) under gingen om hastigheten skall oOkas eller bromsarna
lossas.

»Giv akly, ett kort ljud =, ges om hastigheten skall minskas.

sBromsa krafligl, ctt 1angt, ett kort och ett 1angt ljud sem « =, ges

a) nir rilsbusstaget skall stoppas eller om hastigheten skall av-
sevirt nedbringas;

b) som svar pa signal I med innebérden »ej klar {or igangsitt-
ning».

sBeredd», tre korta ljud ===, ges om uppechall behévs vid niista

driftplats.

yFara», tva korta och tvd linga ljud upprepadec ganger

ges nir fara foreligger och skyndsam ndd-

¢
bromsning behovs.

sFramd(, ett lingt ljud == och
»Back», tva 1anga ljud == ==, ges vid vixlingsrorelser.

. Signalering med den sk enklangsklockan i riilsbusstdg (YDos,

UBFoe6 m fl).

A. Signaler fran taghefalhavaren till féraren

»Sting dérrarna», en signal (@), ges

a) pa driftplats, diir tagexpeditor (platsvakt) ger avgangssignal:
sedan tagbefilhavaren givit »klart for avgangy;

b) pa driftplats, diir tighefdlhavare ger avgdngssignal: sedan av-
gangssignal givits.

»Ej uppehdll vid ndsta drifiplalsy, tva signaler (@ @).

»Uppehdll vid ndsla driftplats», tre signaler (@ ® ®), ges

a) nir uppehall behovs for trafikutbyte;

b) nér uppehall behévs p ga tekniskt fel i riilsbuss eller slip-
vagn, men felet ¢j ér av den art, alt omedelbart stopp behdvs.

»Stopp omedelbarty, upprepade signaler (0 0000 0).

B. Signaler frin féraren till taghefilhavaren

sSamtal onskas», tva signaler (® @®).

wKonlrollera doérrarna», tre signaler (0 @ @), ges

a) pd stalion, nir lampan »dorr Gppen» ej slocknar, sedan foraren
stiangt dorrarna. Taget far avga forst sedan ny signal enligt
A 1 erhallits och lampan slocknat;

b) pd linjen, om lampan »dorr dppen» tindes. Taget skall stoppas
och far fortsitta forst sedan foraren fatt ny avgangssignal och
signal enligt A I fran tagbefilhavaren samt lampan slocknat.

Andringstryck nr 1 (7 blad)
Giller fr o m den 1 november 1957
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Ovanstaende signaler skall i tillimpliga delar anvindas édven vid
signalering mellan biljetigranskare och forare, da sérskild tagbefidlhavare
ej foljer med. Signalen enligt A I ges dérvid, sa snart trafikutbytet av-
slutats.

:‘;rf;dnéf%v 21. Om fel uppstar pa tryckluftanliggningen, da rilsbusstag framfores
riilsbfusslﬂg pa linjen, si att tigets genomgangsbroms eller tyfonsignal blir obruk-
3;’;‘;’5&1" bar, skall hastigheten siittas ned till 40 kin/tim eller lidgre enligt forarens

gé‘eﬁgféom- bedomande och tiget framféras med forsiktighet. Handbromsar skall om

broms  mojligt bemannas och motorns bromsefiekt vid 1ag viixel utnyttjas.

;J{i:u&:m Anser foraren risk foreligga, att taget ej kan stanna framfér signal som

miilare ev visar stopp, eller framfor viigkorsning, t ex pa grund av lutning,
skall hjilptag begiiras.

Ovanstaende forfaringssiatt skall tillimpas dven niir tagets genom-
gdende broms utgoéres av vakuumbromsar och dessa ér obrukbara.

Om fel uppstar pa hastighetsmétaren eller om hastighetsmiitare
saknas pa det forarbord, varifran rilsbusstiget framfores, skall {6raren
stritva efter att halla en hastighet, som ir minst 10 km/tim ligre
in den eljest for taget gillande maximihastigheten. Hastigheten be-
]_16\701‘ dock i intet fall pa grund av felet sittas ned under 60 km/tim.
Ar tagets storsta Lillatna hastighet hégre #n 100 km/tim, skall, da
riittvisande hastighetsmiitare saknas, hastigheten sédttas ned till 90
kmn/tim.

I tdg med flera forarbord skall, om fcl uppstatt pa den friamsta
haslighetsmiitaren, -antingen forsta fordonet viindas cller fordonens
inbordes ordningsfoljd indras, sda att taget framfoéres fran forarbord
med riittvisande hastighctsmiétare.

22. (Reservnummer)

Str 401 Sirskilda foreskrifter om lokomolorer

III. Sarskilda foreskrifter om lokomotorer

23: 1. Igre tjinstgoringens borjan skall foraren besiktiga de delar
av motorn, som éir alkomliga och se till att de fungerar tillfredsstiltande.
Han skall vidare se till alt briinsle och kylvatten finnes pafyllt i till-
riicklig méingd, att broms- och sandningsanordningarna fungerar, att
oljenivan i motorns vevhus iir den rilta och att lokomotorn ér ut-
rustad med foreskrivna signalmedel, verktyg, handeldslickare och 6v-
riga inventarier cller efiekter enl bil 1.

2. Fl'amt.agna verklyg skall efter anvindning placeras pa hiicfor
avsedda platser. Skyddshuvar skall vara viil tillslutna.

3. Foraren far icke utsiitta motorn fir skadlig forcering. Kokar kyl-
vattnet, skall vatten forsikligt fyllas pa sd snart detla kan ske ulan
fara. Vattnet fylles pA under del motorn éir i gang.

4. Nir lokomotor efter stutad tjinst inforts i stall cller avstiillts,
skall kylvatten, brinsle och smérjolja fyllas pa och i 6vrigt skall den
avsynas, siirskilt i friga om yttre, rorliga delar. Om lokomotorn liimnas
utan tillsyn, skall stréombrytarna vara franslagna, handbromsen Lillsatt,
tindningsnyckeln cller motsvarande anordning vara uttagen saml dér-
rarna lasta. Reservtindningsnyckel skall orvaras pa plats, som be-
stiimts av sektionsforestandaren.

Foreligger risk for frysning, skall antingen anlifrysmedel fyllas pa
kylsystemet enl sirskilda bestdmmelser eller ocksd skall valtnet tap-
pas av och ett anslag med texten »Kylvattnet avtappal» upphiingas
pa vil synlig plats i férarhytten. Anslaget far sedan cj borttagas, forrin
vatten Adnyo fyllts pa.

24: 1. Lokomotorférare skall, dd han utfér viixlingsrorelse, iakttaga
de for honom gillande bestimmelserna i Instruktion fér viixlings-
tjansten (sdrtryck 113 resp 113 S). Han skall papassligt ge akt pa
de signaler, som ges, och vara forsiktig, da han kér, s att personer,
materiel eller gods icke skadas. Stor [orsiktighet skall sérskilt iaktta-
gas vid ging mot fordon eller stoppblock, sparspier od, over
vindskiva och vagnvag, utmed kaj eller spar, vid vilket lastning eller
lossning pagar, och vid rorelser i stall och godsmagasin.

2. Under vixlingsrorelse, som ledes av signalgivare, skall féraren
halla utkik efter denne. Férlorar han signalgivaren ur sikte, far han
stanna lokomotorn. Vad ovan sagts om férarens skyldighet att halla
utkik pa signalgivaren, befriar ej foraren fran skyldigheten att, di sé

Ar mojligt, iakttaga signaler fran fasta signalinriitiningar och frin fasta

signalredskap i rorelseriktningen samt vixlars ldgen.

3. Foraren far ej tillata, att nigon star pa lokomotorns fotsteg vid
fird genom magasins- eller stallport eller dir cljest fara kan uppsta for
den akande.

- 192324
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Str 401 Str 401 Bestammelser om fordonse{lekter 21 B“ClgCl 1

TAgtjéinst 2?: 1. Da lokomotor klargéres for att anvindas i tagtjinst, skall
foraren kontrollera att siikerhetsgreppet fungerar.

Pa lol<.011.1.nt0r, som ér bemannad med endast forare, far sikerhets- A
greppet cj siittas ur funktion, niir fordonet ér i rorelse. BESTAMMELSER

om effekter pa rilshuss och lokomotor

I. Allmiiona bestimmelser

Om férhallandena sa kriver, far maskiningenjéren medgiva undantag
fran bestimmelserna om de effckter, som skall finnas pa rilsbussar
1 och lokomotorer.

Forare skall i reparationsblocket anteckna iakttagelser om sak-
nade och skadade effekter samt ev bruten plombering.

II. Bestiimmelser om effekter pa rilshuss

a) Latt tillgingliga:
1 st handeldslickare (2 st pa rilsbuss med tvd motorer),
1 » kanna for vatten,

1 » stangkoppel for transport av overksam riilsbuss,
1 » handlykta, :

1 » ‘gront glas till handlykta,

1 » ringnyckel for brinsletank och kylarlock.

b) Férvarade under lis:

1 st handhammare,

1 » handspett,

1 rulle isolerband,

1 m jérntrad, glodgad 1 1/, mm,
1 st linjetang,
1
2

» specialnyckel fér lamelljustering,

» oljekannor (cn stérre droppoljekanna for ca 5 kg och en
mindre),

» oljespruta,

» reservglodlampor till innerbelysning,
» reservglodlampor till slutsignallyktorna,
» reservglodlampor till strilkastarna,
» reservtindstift resp -glodstift,
skiftnycklar (Bahco nr 70 och 73),
» skruvmejsel,
» sikerhetsproppar, mindre,
» sikerhetsproppar, storre,
» forbandslada (plomberad),
» handdukar i pappersomslag, mérkt »Handdukar (férvaras i
férbandsladan).
¢) Férvarade under plombering:
1 st bromssko,

N = B O = DN N DN DN -




Bilaga 122

Bestiimmelser om fordonseffekter Str 401
signalftagga, rod,

rilt glas till handlyktan,

dorn,

handmejsel, skarp-,

rortang, mindre,

hylsnyckel for Lindstift resp. glodstift,
transportabel telefonapparat?),

1 sals telefonstinger!) (pa icke clekirifierade linjer),

1 st
1 »
1 »
1
1 »
1 »
I »
1 st
1 B
1 »
o
8 »

domkraft, mindre,

gummirdr, kylvaltenslang, ™
handyxa,

kilar av tri for hjul,

knalldosor (16 st niir riilsbuss i Lagtjiinst framféres pa
dubbelspirig linje).

Utdver hiir ovan angivna cffekter skall for varje rilsbuss finnas
1 st mandverhandtag och 2 st tindningsnycklar.

i
RN
2y
] »
1 »
2 %
S »
2 1m
1 st
1 »
D o»
1 »

III. Bestimmelser om effekter pa lokomotor

tagtjiinst skall medféras:

bromsskor,

domkrafter 4 10 ton,

bandeldsliickare, endast da si av sirskilda orsaker anses
nGdvéndigt t ex vid anvindning i eldfarlig omgivning,
handsignallykta,

kilar av trii, for hjul,

knalldosor, i liderviaska (16 st niir lokomotor i tagtjanst
framfores pa dubbelsparig linje),

kiitting, kortlinkad °/”, med krok och égla,

signalflagga, rod,

slangkoppling for tryckluftbroms, komplett,

talningsringar av gummi,

valtenhink.

DT v ej pa rilsbussar {6r smalspér.




